ANALIZA MODIFICARILOR PRIVIND ACCIZELE

Proiectul politicii fiscale pentru anul 2027 — carburanti si autoturisme

1. Majorarea accizelor la benzina si motorina

Proiectul politicii fiscale pentru anul 2027 prevede o majorare semnificativa a accizelor
aplicate carburantilor. Pentru benzina, cota accizei creste de la 9.456,12 lei/tona in 2026 la
10.401,70 lei/tona in 2027, ceea ce reprezinta o majorare de 10%. Pentru motorina, cresterea
este mai accentuata: de la 3.978,95 lei/tona la 4.774,70 lei/tona, respectiv cu 20%.

Tn cazul motorinei, proiectul prevede continuarea cresterii Tn anii urmatori, panala 5.729,70
lei/tona in 2028 si 6.875,60 lei/tona in 2029, ceea ce mentine presiunea fiscala si dupa anul
2027.

Carburant Acciza 2026 Acciza 2027 Crestere
Benzina 9.456,12 leilt 10.401,70 lei/t +10%
Motorina 3.978,95 leilt 4.774,70 leilt +20%

Impactul aproximativ pe litru

In structura actuala a pretului, acciza reprezinta aproximativ 7,17 lei/litru la benzina si 3,36
lei/litru la motorina. Majorarea pentru 2027 va adauga, numai din acciza, aproximativ 0,72
lei/litru la benzina si 0,67 lei/litru la motorina. Deoarece TVA se aplica asupra pretului care
include acciza, efectul final in pretul la pompa este mai mare.

Carburant Majorare accizallitru T2t EfpOITEl G
TVA

Benzina +0,72 leill ~+0,86 lei/l

Motorina +0,67 leill ~+0,80 lei/l

Prin urmare, chiar daca cotatiile internationale, cursul valutar si marja comerciala ar
ramane neschimbate, simpla modificare fiscala poate determina o crestere a pretului la pompa
de aproximativ 80 bani/litru la motorina si 86 bani/litru la benzina.

2. Aportul de 0,48 lei/litru pentru stocurile de urgenta

Impactul accizei nu trebuie analizat izolat. Peste majorarea prevazuta pentru 2027 se
suprapune aportul pentru constituirea si mentinerea stocurilor de urgentd de produse
petroliere, stabilit la 0,48 lei pentru fiecare litru de benzinad si motorina. Potrivit analizei de
baza, aplicarea acestui aport a fost amanata pentru luna septembrie 2026.

Aportul este inclus in marja comerciala specifica, ceea ce majoreaza componenta de pret
inainte de TVA. In consecinta, efectul final al aportului de 0,48 lei/litru poate ajunge la
aproximativ 0,58 lei/litru dupa aplicarea TVA.

Astfel, economia va intra practic in anul 2027 cu aceasta componenta suplimentara deja
incorporata in costul carburantului, peste care se va aplica si acciza majorata.



3. Efectul cumulat asupra pretului carburantilor

Majorare Impact cumulat [pEet
Carburant Aport stocuri JOT ‘mp aproximativ cu
acciza 2027 inainte de TVA
TVA
Motorina +0,48 leill +0,67 leill +1,15 lei/l ~+1,38 lei/l
Benzina +0,48 leill +0,72 leill +1,20 leill ~+1,43 lei/l

Rezultda ca presiunea suplimentara asupra pretului nu provine doar din acciza.
Consumatorul va resimti succesiv aportul pentru stocurile de urgenta si, din 2027, acciza mai
mare. Pentru motorina, cele doua masuri pot adauga aproximativ 1,15 lei/litru inainte de TVA
si circa 1,38 lei/litru in pretul final; pentru benzina, efectul cumulat este de aproximativ 1,20
lei/litru nainte de TVA si circa 1,43 lei/litru cu TVA.

4. Majorarea intervine intr-un context de preturi deja ridicate

Momentul aplicarii masurilor este relevant. La inceputul lunii august 2026, preturile
maximale analizate erau de circa 30,77 lei/litru pentru benzina COR 95 si 32,54 lei/litru pentru
motorina. Prin urmare, majorarea fiscala nu este aplicata intr-o perioada cu carburanti ieftini,
ci intr-un context in care preturile la pompa sunt deja foarte ridicate.

Republica Moldova este dependenta de importul produselor petroliere si raméne expusa
variatiilor cotatiilor internationale si cursului valutar. In acest context, o majorare fiscala
suplimentara risca sa amplifice efectul unor factori externi asupra pretului final.

5. Impactul asupra transportului si logisticii

Cea mai sensibila este majorarea cu 20% a accizei la motorina, deoarece aceasta este
carburantul predominant in transportul rutier de marfuri. Pentru operatorii de transport,
motorina reprezinta unul dintre cele mai importante costuri operationale, iar acciza si aportul
pentru stocurile de urgenta raman incorporate in costul efectiv al carburantului.

Scenariu e majorarea Aport stocuri lmpact UL
accizei inainte de TVA
1 camion / 3.000 | lunar | ~2.010 lei/luna ~1.440 lei/luna ~3.450 lei/luna
1 camion / 12 luni ~24.120 lei/an ~17.280 lei/an ~41.400 lei/an
10 camioane / 12 luni | ~241.200 lei/an ~172.800 lei/an ~414.000 lei/an

Pentru transportator, alternativa este fie absorbtia costului suplimentar prin reducerea
marjei, fie includerea lui in tariful perceput clientului. Intr-un sector caracterizat prin consum
ridicat de carburant, este probabil ca cel putin o parte din cost sa fie transferata beneficiarilor
serviciilor de transport.

Efectul nu se opreste la compania de transport. Costul logistic este inclus Tn pretul aproape
tuturor marfurilor: produse alimentare, materiale de constructie, bunuri importate,
medicamente, produse industriale si bunuri de larg consum. Astfel, scumpirea motorinei poate
genera un efect inflationist in lant, de la transportator la distribuitor si, in final, la consumator.




6. Agricultorii sunt protejati partial, transportatorii nu

In cazul agriculturii, proiectul recunoaste in mod expres impactul cresterii accizei i
prevede un mecanism de restituire pentru motorina utilizata in lucrarile agricole si horticole.
Pentru 2027 este avuta in vedere rambursarea unei parti foarte importante din acciza, de pana
la 90%. In 2026 existd deja un mecanism de compensare de 100% a cotei accizei de 3.978,95
lei/tona pentru motorina procurata in cadrul campaniei de primavara, in limitele programului
aprobat.

Aceasta sustinere este justificatd, deoarece pretul motorinei influenteaza direct costul
productiei agricole. Totusi, apare o diferentd importantd de tratament fata de transport si
logistica. Daca majorarea accizei este recunoscutda ca un risc pentru competitivitatea
agriculturii, aceeasi logica economica este relevanta si pentru transportul rutier de marfuri,
unul dintre cei mai mari consumatori de motorina.

Chiar daca fermierului i se restituie acciza aferentd motorinei utilizate in productie,
produsul trebuie ulterior transportat catre depozite, piete, procesatori sau magazine. Daca
transportatorul nu beneficiaza de nicio compensare, o parte din costul eliminat in etapa
productiei agricole poate reaparea ulterior sub forma unui cost logistic mai mare.

7. Tendinta internationala in perioadele de preturi ridicate

Comparatia internationala arata o abordare diferita in perioadele de soc energetic. Potrivit
analizei de baza, reducerea taxelor asupra carburantilor a fost utilizatd pe scara larga ca
instrument de atenuare a preturilor. Sunt mentionate, intre altele, reduceri ale accizei la
motorina in Letonia, reduceri temporare in Irlanda si apropierea de nivelurile minime permise
in Polonia si Slovenia.

Analiza mai mentioneaza masuri mai ample in alte state, precum suspendari temporare
sau reduceri ale taxarii carburantilor si forme de sprijin tintit pentru transportul rutier si
agricultura. Prin contrast, Republica Moldova propune pentru 2027 o majorare de 10% a
accizei la benzina si de 20% la motorina, peste aportul suplimentar pentru stocurile de urgenta.

8. Majorarea accizelor pentru autoturisme

Pe langa accizele la carburanti, proiectul majoreaza si cotele accizelor aplicabile
autoturismelor de la pozitia tarifara 8703. Compararea grilei pentru anul 2027 cu nivelurile
aplicabile in 2026 arata o crestere de aproximativ 10% a cotelor exprimate in lei/cm3, indiferent
de categoria principala a motorului. Cuantumul concret al accizei continua sa depinda de
capacitatea cilindrica si de termenul de exploatare al vehiculului.

Pentru autoturismele cu termen de exploatare de 0-2 ani, evolutia unor cote
reprezentative este urmatoarea:

Tip autoturism (0-2 | o10 5026, lei/cms | Cota 2027, leilcm® | Crestere

ani)

Benzina — péana la 100
1.000 cm? 9,56 10,52 10%
Benzina — 1.000— 12.23 13.45 ~10%

1.500 cm3




1Dli5egglc—mgéné la 12,23 13,45 ~10%
cI:Drirc]aslsel—1.500—2.500 31.14 34,25 ~10%
(E)risssel—peste 2.500 55,60 61,16 10%

Desi majorarea procentuala este relativ uniforma, efectul in suma absoluta este mai mare
pentru motoarele cu capacitate cilindrica ridicata, deoarece acciza se determina prin
inmultirea cotei in lei/lcm® cu volumul motorului. Exemplele de mai jos sunt orientative pentru
autoturisme cu termen de exploatare de 0—2 ani si reflecta numai acciza.

Exemplu Acciza 2026 Acciza 2027 Diferenta
Benzina, 1.500 cm® |18.345 lei 20.175 lei +1.830 lei
Benzina, 2.000 cm® | 37.800 lei 41.580 lei +3.780 lei
Diesel, 2.000 cm?3 62.280 lei 68.500 lei +6.220 lei
Diesel, 2.500 cm? 77.850 lei 85.625 lei +7.775 lei

Regimul autoturismelor hibride

Un efect distinct apare in cazul vehiculelor hibride. In regimul actual, autoturismele hibride
fara incarcare externa de la pozitiile 870340 si 870350000 beneficiaza de reducerea cu 25%
a cotei accizei, iar vehiculele plug-in hybrid de la pozitile 870360 si 870370000 beneficiaza
de reducerea cu 50%. Proiectul propune o reducere unica de 25% pentru toate cele patru
pozitii. Vehiculele de tip micro hybrid si mild hybrid raman excluse de la facilitate.

in consecinta, pentru hibridele clasice majorarea efectiva va urma in principal cresterea
de aproximativ 10% a cotei de baza. Pentru plug-in hybrid insa, efectul este mult mai
pronuntat: pe langa majorarea cotei de baza, facilitatea se reduce de la 50% la 25%.
Matematic, pentru aceeasi capacitate cilindrica si aceeasi vechime, acciza efectiv datorata
pentru un plug-in hybrid poate creste cu aproximativ 65% fata de 2026.

Exemplu plug-in

hybrid, benzina 2026 2027 proiect Diferenta
2.000 cm3, 0-2 ani

Cota de baza 18,90 lei/cm?3 20,79 lei/lcm3 +10%
Acciza de baza 37.800 lei 41.580 lei +3.780 lei

Reducerea aplicabila | 50% 25% Facilitate diminuata




Acciza efectiva 18.900 lei 31.185 lei +12.285 lei (~65%)

Impact asupra pietei auto si mediului de afaceri

Pentru persoanele fizice care importa autoturisme, majorarea se reflecta direct in costul
de vamuire. Pentru importatori si dealerii auto, acciza mai mare majoreaza necesarul de
finantare la import si este probabil sa fie transferata, cel putin partial, in pretul de vanzare.
Efectul poate fi mai vizibil in segmentele cu motoare de capacitate mare si la vehiculele mai
vechi, unde cotele in lei/cm?3 sunt deja mai ridicate.

Pe termen mai larg, cresterea costului de import poate reduce ritmul de innoire a parcului
auto si poate determina o parte dintre consumatori sa pastreze mai mult timp vehiculele
existente sau sa se orienteze catre motoare de capacitate mai mica. Din perspectiva politicii
de mediu, diminuarea facilitatii pentru plug-in hybrid este discutabila: in loc s& pastreze un
stimulent fiscal mai puternic pentru tehnologii de tranzitie cu utilizare partiala a propulsiei
electrice, proiectul apropie tratamentul acestora de cel al hibridelor conventionale.

Concluzie privind autoturismele

Majorarea cu aproximativ 10% a cotelor de acciza pentru autoturisme reprezinta o crestere
suplimentara a costului de import, care se adauga celorlalte presiuni asupra preturilor din
economie. Desi procentul pare moderat, impactul in lei poate ajunge la cateva mii sau chiar
zeci de mii de lei pentru un singur automobil, in functie de capacitatea cilindrica si vechime.
Cel mai sensibil element este insa reducerea facilitatii pentru plug-in hybrid de la 50% la 25%,
care, combinatd cu majorarea cotei de baza, poate conduce la o crestere efectiva a accizei
de aproximativ 65%. Aceasta modificare merita reevaluata din perspectiva obiectivelor de
innoire a parcului auto si de stimulare a vehiculelor cu emisii mai reduse. O abordare mai
graduala sau mentinerea temporara a facilitatii de 50% pentru plug-in hybrid ar reduce riscul
unei scumpiri bruste si ar pastra un stimulent pentru tranzitia catre tehnologii mai eficiente.

Concluzie

Majorarea accizelor la carburanti poate fi justificatd prin apropierea graduala de nivelurile
minime de accizare aplicate in Uniunea Europeana, prin obiective de mediu si prin
necesitatea unor venituri bugetare suplimentare. Totusi, ritmul si momentul aplicarii sunt
discutabile. In special, cresterea cu 20% a accizei la motorina se suprapune peste aportul
de 0,48 lei/litru pentru stocurile de urgentad si intervine intr-un context in care pretul
carburantului este deja foarte ridicat. Luate impreuna, cele doua masuri pot adauga
aproximativ 1,38 lei/litru in pretul final al motorinei, chiar daca restul componentelor ar
ramane neschimbate.

Riscul principal este ca politica fiscala sa amplifice un soc de pret provenit deja din exterior.
Efectele vor fi resimtite in special de transportatori si operatorii logistici si, prin intermediul
acestora, de intreaga economie. Facilitatea acordata agricultorilor este justificata, dar lipsa
unui mecanism similar, cel putin partial, pentru transportul rutier de marfuri poate face ca
o parte din cost sa reapara ulterior in preturile produselor, inclusiv ale celor agricole.

O abordare mai prudenta ar putea presupune etapizarea majorarii accizei la motorina,
corelarea acesteia cu nivelul efectiv al pretului la pompa si examinarea unui mecanism de
compensare sau restituire partiala pentru transportatorii de marfuri in perioadele cu preturi



internationale foarte ridicate. Astfel, obiectivul de armonizare fiscala ar putea fi urmarit fara
transferarea intr-un interval scurt a unei sarcini disproportionate asupra transportului,
logisticii si consumatorului final.

Separat, majorarea cu aproximativ 10% a accizelor pentru autoturisme va creste costul
importului si poate fi transferata in preturile de vanzare. Pentru plug-in hybrid, reducerea
facilitatii de la 50% la 25% produce un efect mult mai sever decat simpla indexare a cotelor si
poate diminua atractivitatea unei categorii de vehicule care ar putea contribui la tranzitia catre
un parc auto cu emisii mai reduse.



