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ACCIZE MAI MARI ASTAZI, PRETURI MAI MARI MAINE: STATUL INCASEAZA MAI
MULT, DAR CINE PLATESTE iN FINAL?

Declaratia Miscarii Civice ,,Construim incredere” privind modificarile accizelor
propuse pentru anul 2027

Republica Moldova are nevoie de o politica fiscala predictibila si de apropierea graduala de
standardele Uniunii Europene, dar armonizarea fiscala nu poate insemna doar taxe mai mari,
aplicate intr-un ritm pe care economia si oamenii il vor resimti imediat.

Analiza modificarilor propuse pentru 2027 aratd ca majorarea accizelor la carburanti si
autoturisme nu va afecta doar soferii sau importatorii auto. Costurile suplimentare se pot
transmite prin transport si logistica in intreaga economie si, in final, in preturile platite
de cetateni.

CARBURANTI MAI SCUMPI: STATUL ADAUGA PRESIUNE FISCALA PESTE PRETURILE
DEJA RIDICATE

Proiectul propune pentru 2027 majorarea accizei la benzina cu 10%, iar la motorina cu 20%
intr-un singur an. In cazul motorinei, majorarile vor continua si in 2028 si 2029.

Numai aceasta modificare poate adauga in pretul final, inclusiv efectul TVA, aproximativ 0,86
lei/litru la benzina si 0,80 lei/litru la motorina, chiar daca celelalte componente ale pretului
raman neschimbate.

Dar acciza mai mare nu vine singura.

Peste aceasta se suprapune aportul de 0,48 lei pentru fiecare litru de benzina si motorina,
destinat constituirii Si mentinerii stocurilor de urgenta. Luand in calcul si TVA, efectul acestei
componente poate ajunge la aproximativ 0,58 lei/litru.

in total, cele doua masuri pot adauga in pretul final:
e aproximativ +1,43 lei/litru la benzina;
e aproximativ +1,38 lei/litru la motorina.

Si aceasta in conditiile in care, la inceputul lunii august 2026, preturile maximale analizate erau
deja de aproximativ 30,77 lei/litru pentru benzina COR 95 si 32,54 lei/litru pentru motorina.

Cu alte cuvinte, peste un pret deja afectat de factorii externi, statul adauga o presiune
fiscala suplimentara.

MOTORINA MAI SCUMPA NU RAMANE LA POMPA. AJUNGE iN PRETUL PRODUSELOR

Efectul majorarii accizei la motorina nu se limiteaza la pretul platit de soferi. Motorina este unul
dintre principalele costuri ale transportului rutier de marfuri, iar cresterea acestui cost se poate
transmite mai departe ih economie.

Pentru un camion care consuma aproximativ 3.000 de litri lunar, majorarea accizei si aportul
pentru stocurile de urgenta inseamna impreuna circa 3.450 lei in plus pe luna, inainte de TVA
— aproximativ 41.400 lei pe an pentru un singur camion si 414.000 lei pe an pentru o flota
de zece camioane.
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Transportatorul fie suporta acest cost din propria marja, fie il transfera in tariful serviciului. lar
transportul intra in costul alimentelor, produselor agricole, medicamentelor, materialelor de
constructie, bunurilor importate si al produselor industriale.

De aceea, majorarea accizei la motorina nu este doar problema transportatorilor. Este o
presiune asupra costurilor din intreaga economie, care poate ajunge, in final, in preturile
platite de fiecare dintre noi.

PROTEJAM AGRICULTORUL LA PRODUCTIE, DAR COSTUL POATE REVENI PRIN
TRANSPORT

Proiectul recunoaste impactul majorarii accizei asupra agriculturii si prevede pentru 2027
posibilitatea restituirii unei parti importante — de pana la 90% — din acciza aferentd motorinei
utilizate in lucrarile agricole si horticole. Consideram aceasta masura justificata.

Dar politica trebuie urmarita pe intregul lant economic.

Fermierului i se poate restitui acciza pentru motorina utilizata la productie, insa produsele
agricole trebuie ulterior transportate catre depozite, procesatori, piete si magazine. Daca
transportatorul suporta integral costurile suplimentare, o parte din costul compensat la etapa
producerii poate reaparea ulterior printr-un cost logistic mai mare.

De aceea, este necesara evaluarea impactului nu doar asupra unor sectoare luate separat, ci
asupra intregului lant de formare a pretului.

AUTOTURISME MAI SCUMPE $1 UN SEMNAL CONTRADICTORIU PENTRU TRANZITIA
VERDE

Proiectul majoreaza cu aproximativ 10% si cotele accizelor aplicabile autoturismelor.

Pentru autoturisme cu termen de exploatare de 0—2 ani, analiza arata ca numai diferenta de
acciza poate insemna:

e benzina, 1.500 cm?® - +1.830 lei;
e benzina, 2.000 cm? - +3.780 lei;
e diesel, 2.000 cm3 —+6.220 lei;
e diesel, 2.500 cm3 —+7.775 lei.

Pentru cetateni, aceasta inseamna un cost mai mare la import. Pentru importatori si dealeri —
un necesar mai mare de finantare, care poate fi transferat, cel putin partial, in pretul de
vanzare. Pe termen mai lung, scumpirea importurilor poate incetini si procesul de Tnnoire a
parcului auto.

Cea mai discutabild modificare priveste insa automobilele plug-in hybrid.

In prezent, acestea beneficiaza de o reducere de 50% a accizei. Proiectul reduce facilitatea la
25%, concomitent cu majorarea cotei de baza.

Efectul este mult mai mare decéat o simpla crestere cu 10%. Pentru exemplul analizat — un
plug-in hybrid pe benzina de 2.000 cm?, cu termen de exploatare de 0-2 ani — acciza efectiva
creste de la 18.900 lei la 31.185 lei, adica cu 12.285 lei sau aproximativ 65%.
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Daca vrem sa innoim parcul auto si sa reducem emisiile, de ce diminuam tocmai
stimulentul fiscal pentru o tehnologie de tranzitie catre mobilitatea electrica?

Politica fiscala si politica de mediu trebuie sa mearga in aceeasi directie, nu sa se contrazica.
ARMONIZARE EUROPEANA — DA. DAR CU RITM $I CU EVALUAREA IMPACTULUI

intelegem argumentele pentru majorarea graduala a accizelor: apropierea de nivelurile minime
aplicate in Uniunea Europeana, obiectivele de mediu si necesitatea veniturilor bugetare.

Dar armonizarea europeana nu inseamna doar apropierea nivelului taxelor de cel
european. Inseamna si construirea unei economii capabile sa le suporte.

Momentul si ritmul conteaza. Cu atat mai mult intr-o economie dependenta de importurile de
produse petroliere si vulnerabila la evolutia cotatiilor internationale si a cursului valutar.

De aceea, Migcarea Civica ,,Construim incredere” solicita:

1. Reevaluarea ritmului de majorare a accizelor la carburanti in 2027 — cu 10% la
benzina si 20% la motorina — si aplicarea unei cresteri etapizate, astfel incat
procesul de aliniere la cerintele Uniunii Europene sa tina cont de capacitatea economiei
si a populatiei de a absorbi costurile suplimentare.

2. Corelarea calendarului majorarilor de accize la benzina si motorina cu evolutia
efectiva a preturilor la carburanti, inclusiv posibilitatea temperarii sau amanarii
cresterilor in perioadele in care socurile externe determina deja preturi foarte ridicate la
pompa.

3. Evaluarea unor masuri temporare si strict tintite pentru sectoarele in care
carburantul reprezinta o componenta majora a costurilor, in special pentru
transportul rutier de marfuri, astfel incat cresterea pretului motorinei sa nu fie transferata
integral in costul produselor si serviciilor.

4. Mentinerea temporara a facilitatii de 50% pentru automobilele plug-in hybrid sau
reducerea graduala a acesteia, in locul trecerii imediate la 25%, pentru a nu descuraja
innoirea parcului auto si tranzitia catre vehicule cu emisii mai reduse.

Republica Moldova are nevoie de venituri bugetare. Dar acestea nu apar din nimic. Sunt
platite de economie si, in final, de oameni.

Cand scumpesti fiscal motorina, creste costul transportului. Cand creste costul transportului,
apare presiune asupra pretului produselor. lar cand taxele sunt majorate intr-o perioada in
care preturile sunt deja ridicate, statul risca sa amplifice presiunea pe care economia Si
cetatenii deja o suporta.

O politica fiscala responsabila nu intreaba doar cat mai poate colecta statul. intreaba si
cat mai poate suporta economia.

inainte de a majora taxele, Guvernul trebuie s& spuna nu doar cat va incasa in plus, ci
si cat ne va costa, in final, pe noi toti.
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